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TURPEEN TUOTANNOSTA

Taloudellinen polttoturvetuotanto aset-
taa ainakin toistaiseksi suuret vaatimukset
suolle. Ins. Mikola on esittdnyt jo jyrsin-
turvemenetelmien vaatimukset, joten esi-
tan lyhyesti ainoastaan palaturvemenetel-
mien vaatimukset.

Palaturvetuotannon periaatehan on, etta
eri kerroksissa olevat turvelaadut sekoite-
taan markana myllyssa, jolloin turvekap-
paleet tulevat kuivuttuaan kiinteiksi, nii-
den kuutiopaino kasvaa ja hygroskooppi-
suus haviaa suureksi osaksi, Mitd huonom-
pia laatuja on sekoitettavana, sita tehok-
kaampia ja kalliimpia myllyja tarvitaan.
Esimerkiksi suocsta, jossa on 2 m pzaksuu-
delta H4—5-turvetta ja 0,5 paksuudelta
H7-turvetta, saadaan sadetta ja kuljetusta
kestavia turvepaloja vain vatkaamalla ker-
rokset keskendan. Sensijaan pelkastaan
H4—5-laatua sisaltavaa turvetta on hiot-
tava ja leikattava erikoismyllyssa, silla ny-
kyisissa normaalimyllyissa valmistetut pa-
lat hajoavat ensimmaisessa sateessa. Hei-
kosti maatuneen turpeen jauhatusta on
tutkittu ja kokeiltu seka laboratorioissa
etta kaytanndssd monissa maissa, mutta
taloudellista ratkaisua ei toistaiseksi ole
16ydetty.
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Er palaturvemenetelmat asettavat eri-
laisia vaatimuksia suon muodolle ja kool-
le. Esimerkiksi ne Heseper-taysautomaatti-
koneet, joilla Saksassa nykyisin tuotetaan
turvetta  voimalaitoskayttoon, vaativat
suoran suunnikkaan muotoisen, yhtenaisen
ja melkein tasasyvyisen tuotantoaluesen ja
vahintaan 10 km pitkat tyolinjat.

Lilliput-automaatti, joka on yleisin tur-
vekone Suomessa, on helpommin siirretta-
vissa kuin edelliset, ja sitd voidaan sen
vuoksi kayttda suon reunoilla ja lahdek-
keissa, jotka ovat usein hyvin maatuneita.
Sekin vaatii kuitenkin pitkat, tasasyvyiset
ja melkein kannottomat tydlinjat.

Neuvostoliitossa on kehitetty TEMP-
palaturvemenetelms, jossa marka turve
levitetdaan suurten telaketjuvaunujen avul-
la. Menetelmilla on pienet vaatimukset
suon tasasyvyyteen ja kantoisuuteen nah-
den. Meilla ei ole riittavasti tietoja eri
tyyppisten soiden pinnan kestavyydesta
raskaiden koneiden alla. On mahdollista,
etta TEMP-menetelmasta tulee suurten
mutta huonopintaisten soidemme mene-
telma.

Tuotettakoonpa turvetta jyrsin- tai pala-
turpeena on taloudellisuuden kannalta
mita tarkeinta, ettd tuotanto on riittavan
suuri koneyksikkéa kohti. Taysin mekani-
soidussa tuotannossa ovat piddomakulut
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Kuva n:o 1.

suuret muihin kuluihin verrattuna. Tama
koskee varsinkin  palaturvementelmia.
Suuren tuotannon paaedellytys on jyrsin-
turvetuotannossa turpeen mahdollisimman
hyva laatu ja palaturvetuotannossa sopiva
suon muoto ja koko — turpeen laatuvaa-
timukset ovat pienet jyrsinturpeeseen ver-
rattuna. Miten ratkaiseva merkitys tuo-
tannon taloudellisuudelle on suurella tuo-
tannolla, osoittaa kuva n:o 1.

TURPEEN KULJETUKSESTA

Kapearaidekuljetus on kaikkialla viis-
tymassa trukki-, traktorijuna-, auto- ja
normaaliraidekuljetusten tielta.

Turve on kuitenkin toistaiseksi kesa-
aikana kuljetettava suolta kapearaiderato-
ja pitkin, silla suon pinta rikkoutuu ras-
kaita kuljetusneuvoja pidemméan aikaa
kaytettaessa. Talvella sensijaan jaatynyt
suo kestda raskaan kuljetuksen, ja auto-
ja traktorikuljetuksissa tarvittavien polan-
neteiden teko on tidlloin tasaisella suolla

halpaa ja helppoa. Kapearaideratojen kun-
nossapito ja heittoratojen siirto aiheuttaa
lumisena aikana paljon tyotd. Koska polt-
toaineen tarve on kesiisin hyvin pieni, on
tyosuunnitelmissa vain hyvin pieni osa tuo-
tantoalueesta suunniteltu varustettavaksi
kapearaideradoilla kesidkuljetuksia varten.
On luonnollista, etta turpeen talvikulje-
tuksissa eivat tavalliset autot tule kysy-
mykseen vaan erikoiset suurautot ja trak-
torijunat. Jos suot sijaitsevat niin, ettd on
mahdollista tehda tasaisia talviteita jaaty-
neille vesistéille tai yhtamittaisille soille,
voidaan kayttaa pitkia traktorijunia, jotka
huomattavasti ylittavat yleisilla teilla kul-
kevien kuljetusvaunujen mitat ja vastaa-
vasti alentavat kuljetushintoja.
Kaukokuljetuksissa eivdt autot pysty
taloudellisuudessa  kilpailemaan junien
kanssa. 50 km:n matkalla on autokuljetus
kolme kertaa ja 100 km:n matkalla nelja
kertaa niin Kkallista kuin junakuljetus.
Kuljetushintavyohykkeita ei ole perustel-
tua piirtda ainoastaan ympyroina, silla



Kuva

vyohykerajat riippuvat kaytettavissa ole-
vasta tieverkostosta, erikoisteiden rakenta-
misedellytyksista ja rautateiden kaytto-
mahdollisuudesta,

Turpeen siirrosta autosta junaan aiheu-
tuvien kustannusten pddosa on pasoma-
kustannuksia, joten siirtohinta riippuu suu-
resti vuosittain siirrettdvasta turvemaaras-
ta ollen samaa suuruusluokkaa kuin 5—190
km:n erikoisautokuljetus.

Kuva n:o 2 osoittaa, missa suhteessa
rautatie laajentaa kulutusaluetta.

Uudet tuotantomenetelmat muuttavat
myos oleellisesti kuljetus-, varastointi- ja
lastauskustannuksia. Hyvin tarkea etu on,
ettd turve joutuu heti tuotantovaihees-
sa suurvarastoon. Kaytettdessa Lilliput-
automaattikonetta on aumoissa turvetta 2
m3/jm, isoa Heseper-konetta kaytettdessa
6 m3/jm mutta uusimpia turvekoneita
kaytettdessa on maara 40—60 m3/jm.
Korkean suurauman kostuva pinta on au-
massa olevaan turvemaiaaraan nihden hy-
vin pieni, minka vuoksi varastointimene-
tykset ovat mitattomat nykyisiin aumoi-
hin verrattuna. Korkeat aumat merkitse-
vat varastointimenetysten, lumitéiden ja
ratojen tai polanneteiden rakentamisen
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n:o 2.

kohdalla niin suuria saastdja, etta vanhoil-
la menetelmilla pitdisi olla muita aivan
merkittavia etuja tullakseen kysymykseen.

Tallaisia suuria kenttiaaumoja kaytet-
tdessa saastytadn varsinaiselta varastointi-
tyolta ja lisdksi kaytetaan halvinta mah-
dollista varastotilaa — suon pintaa. Voi-
malaitoksen vierella tarvitaan ainoastaan
varmuusvarasto kuljetushiirididen varalta.

TURPEEN KAYTOSTA

Erityyppiset polttoaineet asettavat hy-
vin erilaiset vaatimukset turpeelle ja sen
kautta tuotantoalueelle.

Havidvan pieni osa polttolaitteistamme
on rakennettu huomiocon ottaen turpeen
vaatimukset. Koksi- ja kappalekivihiili-
kattilat vaativat hyvin kuivan (maksimi-
kosteus 30—35 %), tasakokoisen ja pai-
navan turpeen. Pelkastaan puun kayttoa
varten rakennetut tulipesdt taas vaativat
hyvin alhaisen tuhkapitoisuuden (maksi-
mi 1—2 %), tuhkan sulamispiste on tér-
kea jne. Nama korkeat laatuvaatimukset
ovat vahentaneet tuotantoon kelpaavien
soiden maaraa ja korottaneet turpeen
hintaa.
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Turpeelle suunnitellut polttolaitteet pie-
nentavat turpeen laatuvaatimuksia huo-
mattavasti. Suomalaisen turpeen tuhka-
pitoisuus ei yleensd ole niin korkea, etta
se estdisi turpeen kayttoa erikoiskattilois-
sa. Kosteuden maksimiraja nousee 45—55
%:iin, mika aiheuttaa sen, etta heikkoja
laatuja kaytettdessa tarvitaan vahemman
esikasittelya kuin fossiilipolttoaineille tar-
koitettuja kattiloita kaytettdessa. Erittdin
heikoista turvelaaduista ei voida tuottaa
nainkaan kuivaa turvetta riittavia maaria
nykyisilla menetelmilla. Taman vuoksi on
huomattava osa soistamme toistaiseksi
polttoturvetuotantoon kelpaamatonta.

Tietaaksemme kayttavat kaikki viime
vuosina rakennetut turvevoimalaitokset
polypolttokattiloita. Naissd jauhetaan tur-
ve aivan hienoksi polyksi, joka palaa ra-
jahdysmaisesti. Heikosti maatuneen rahka-
turpeen kayttaminen on tuottanut vai-
keuksia, silld se on kuituista, kevytta ja
kosteaa. Neuvostoliiton turvevoimalaitos-
normit madraavat kaytettavan turpeen
maksimituhkapitoisuudeksi 23 % ja mak-
simikosteudeksi 53 %. Lisaksi ne maaraa-
vat, etta uusien tuotantolaitosten suunni-
telmissa on otettava huomioon, ettd vain
20 9% tuotantoalasta saa olla kohosuota,
lopun on oltava muta- tai ylimenosuota.
Myos meillda on ainakin ensimmaisen tur-
vevoimalaitoksemme tarpeisiin pyrittava
tuottamaan sara- ja metsaturvetta ja kor-
keintaan hyvin maatunutta rahkaturvetta.

P. S.

Edelld oleva artikkeli on pidetty esitelmani.

Esitelmédn johdosta syntyneessi keskustelussa
eri kaukokuljetusmuotojen edullisuudesta esi-
tettiin mielipiteitd sekd juna- ettd autokulje-
tuksen puolesta.

Kymin Oy, joka uranuurtajana kayttdd eri-
koisautoja polanneteillda turvekuljetuksissa, on

edustajansa kertoman mukaan tehnyt huomat-
tavia sdastoja siirryttyddn junakuljetuksesta
autokuljetukseen. Yhtié kuljettaa nykydén
padosan Kuusankosken tehtaansa tarvitsemas-
ta turpeesta mainitulla tavalla aumasta suo-
raan tehtaalle, jolloin matkan pituudeksi tu-
lee 27 km, Aikaisemmin yhtié kaytti junakulje-
tusta, johon liittyi 4 km:n kapearaidekuljetus
suolta asemalle.

Saastdjen alkuperdd jialkeenpdin tarkistet-
taessa todettiin seuraavaa:

Kapearaidekuljetus ja ratojen kunnossapito
oli talvisin aukeilla soilla hyvin vaikeaa ja kal-
lista, Jalleenlastaus kapearaidevaunuista rau-
tatievaunuihin suoritettiin telferilld, miké teki
tyon hitaaksi ja vaati paljon tyovoimaa. Teh-
taalla rautatievaunut tyhjennettiin lapioimalla.
Purkausvaiheessa vaunut olivat tehtaan siséi-
sen kuljetuksen tielld. Utin ja Kuusankosken
valilld oleva Kouvolan vilkas risteysasema teki
vaunujen perilletulon epdsdannolliseksi. Saavu-
tetut sééastot aiheutuvat siis mainittujen han-
kaluuksien ja vanhanaikaisten kuormaus- ja
purkaustapojen poisjadmisesta.

Keskustelussa esitettiin vield, ettd kalkki-
kivikuljetus autoilla on tullut jopa sadankin
kilometrin matkalla edullisemmaksi kuin juna-
kuljetus. Tadhan on kuitenkin huomautettava.
ettd varsinainen kuljetus on téssékin tapauk-
sessa ollut junalla huomattavasti halvempaa,
mutta junakuljetuksen aiheuttama vilisiirto
joka on suoritettu k#sin, on nostanut juna-
kuljetuksen hintaa. Autoista sensijaan voidaan
tavara Kkipata suoraan kayttopaikalle.

Jos voimalaitoksen turvekuljetukset jarjeste-
tdédn niin, ettd mahdollisimman suuri osa tur-
peesta kuljetetaan aumoista erikoisautoilla po-
lanneteitd pitkin rautatieasemalle ja jélleen-
lastaus asemalla ja rautatievaunujen purkami-
nen méadrdnpaassd on tehokasta, saavutetaan
samat edut kuin Kymin Oy:n nykyisissd turve-
kuljetuksissa ja lisdksi kédytetddn hyviksi hal-
paa kaukokuljetusta.



